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~ ROUTE DE MAURECOURT

Le retraitement en place,

solution d'avenir

La route de Maurecourt a L'Hautil, dans les Yvelines, était dans un tel état que les automobilistes se

retrouvaient parfois piégés dans |'un de ses nombreux nids-de-poule. Longue a réaliser et coliteuse, la

solution d'un rechargement et d"un reprofilage de la chaussée a finalement été écartée, au profit d'un

retraitement en place au ciment. Sur le plan environnemental, I'utilisation des matériaux de la chaussée

existante préserve les carriéres et contribue a réduire le trafic d’approvisionnement du chantier, si nuisible

au réseau routier.

Entre Maurecourt et Andrésy, un ancien
chemin départemental empierré et
recouvert d’enrobés serpente 2 travers les
champs et les bois, qui établit une jonction
entre les départements du Val-d’Oise et
des Yvelines. Pour faciliter la circulation
automobile — 'axe permet aux usagers de
rejoindre la gare RER de Conflans-Sainte-
Honorine — la chaussée avait été rem-
blayée et élargie. “La partie haute de la
route ne posait pas de probléme particu-
lier, témoigne Régis Lebastard, directeur
des services techniques de la commune
d’Andrésy, en revanche, la descente sur
Maurecourt se dégradait a cause de la pré-
sence d’'une eau stagnante.” Une situation
due au niveau de la route, inférieur 2 celui
des terres agricoles situées de part et
d'autre.

A Pour ce chantier d'une longueur de
1600 m, c'est 250 t de ciment qui ont été
acheminées sur deux jours par des
camions-citernes & pulvérulents approvi-
sionnant I'épandeur a raison de cinq livrai-
sons quotidiennes.

“Les rives, endommagées, étaient 2
l'origine de beaucoup d’accidents, confie
Danie] Bernos, adjoint 2 la subdivision de

A Pour remettre en état ce chemin communal trés endommagé, a cheval sur les
municipalités d’Andrésy et de Maurecourt, le choix d'un retraitement en place au ciment

s'est avéré plus économique, plus rapide, et aussi performant qu‘une solution graves

bitume traditionnelle.

Poissy de la DDE des Yvelines, aujour-
d’hui chef de la subdivision de Meulan.
Les nombreux rechargements en graves et
enrobé ne tenaient pas : il n'était pas rare
que les municipalités aient 2 rembourser
la réparation d’un pneu, ou pire, du train
avant d'un véhicule tombé dans un nid-
de-poule.” La partie incriminée, d’'une lon-
gueur de 1 600 m, se trouve 2 la limite
d’Andrésy et de Maurecourt, et en 1995,
les deux municipalités s’accordent pour
lancer des travaux d’ensemble afin de
remettre en état la totalité du trongon. Le
montage du dossier est confié a la DDE.

Le premier appel
1995, est infructueux : le montant des tra-
vaux (1,4 million de francs) ne peut étre
supporté par les communes, qui assurent
le financement a parts égales (programme
de départ : terrassement sur 1,5 m, graves
sur 25 2 30 cm, enrobé de reprofilage plus
une couche de roulement). Avec I'évo-
lution de la situation économique, qui
conduit les entreprises a pratiquer une
guerre des prix sans merci, les municipa-
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A L'épandeur (un camion équipé d'une
cuve et d'un compresseur) réalise I"épan-
dage du ciment directement sur I’anciem)e
chaussée a retraiter.

lités tablent sur un coft révisé 2 la baisse et
font alors une autre tentative. Nouvel
échec. Mais épisode est positif, malgré
tout : la DDE a maintenant proposé
comme variante la solution du retraite-
ment en place, technique dont les résultats
concluants s'affichent déja sur d’autres
chantiers de la région. -

Le résultat du troisiéme appel d’offres
lancé au printemps 1996 sera concluant,
puisque cing entreprises, pas moins,
répondent 2 cette proposition du retraite-
ment en place de la chaussée. “Seules,
trois entreprises étaient techniquement
recevables, indique Serge Castel, respon-
sable de la subdivision de Poissy. Une
étude réalisée par le Laboratoire de 'ouest
parisien spécifiait qu’une profondeur
minimale de traitement de 35 cm était
nécessaire pour obtenir des caractéris-
tiques équivalentes 2 celles d'une chaus-
sée traditionnelle correspondant a une
classe de trafic léger (peu de poids lourds) :
c’est donc Pentreprise SCR, équipée d’un

® MAITRE D'OUVRAGE :
municipalité d'Andrésy

® FINANCEMENT : municipalités
d'Andresy et de Maurecourt

® MAITRE D'GUVRE : subdivision
de Poissy de la DDE des Yvelines

@ ENTREPRISE :
Société chimique de laroute *

® FOURNISSEUR DU LIANT : Calcia

A D’une puissance de 531 ch, le RS 500 de CMI assure le malaxage des matériaux en

place sur une profondeur de 45 cm.

malaxeur opérant sur une profondeur de
45 c¢m, qui a été choisie.” Non seulement
la solution proposée par SCR répondait
largement aux exigences techniques du
cahier des charges, mais encore elle était
particulierement bien placée sur le plan
financier : 2 881 586 F trés exactement,
son offre est 2 comparer au budget de
1 150 000 F — au bas mot — qu’aurait exigé
une opération classique.

Cet écart de prix s'explique notamment
par les économies réalisées sur les mises
en décharge des matériaux de 'ancienne
chaussée et surtout sur la fourniture et le
transport des matériaux d’apport. Le retrai-
tement de la chaussée en place ne néces-
site, en effet, d’autres apports que ceux de
leau et du liant hydraulique qui, incorpo-
rés aux matériaux de Pancienne chaussée,
vont permettre la formation d’une struc-
ture destinée a supporter directement la
couche de roulement. “La technique est
connue depuis quelques années, confie
Arnaud de Chalain, directeur de I'agence
Routes chez Calcia, fournisseur du liant,
mais les engins actuels assurent un traite-
ment beaucoup plus régulier : si le maté-
riau 2 traiter est suffisamment homogene,
les performances se révelent trés satisfaj-
santes.” Et C’est justement le cas ici, sur le
site d’Andrésy-Maurecourt, ot de surcroit
aucun réseau enterré ne vient compliquer
les travaux.

UN LIANT A PRISE R# IDE

“La nécessité de rouvrir rapidement la
route 2 la circulation a imposé le choix
d'un liant hydraulique a prise rapide”,

explique Jacques Meunier, responsable
régional du marché Routes chez Calcia.
Fixé au jeudi et au vendredi, le retraite-
ment en place devait en effet permettre
lapplication de I'enrobé dés le lundi sui-
vant, pour un rétablissement de la circula-
tion le lendemain méme.

A Le malaxeur est muni d’un rotor sur
lequel sont vissées 234 dents en tungstéene
afin de pouvoir broyer les matériaux de
I"ancienne route. La nature trés graveleuse

des matériaux oblige a remplacer ces
dents réguliérement.

A Aspect d'une dent neuve et d'une dent
usée.




A Un camion muni d'une rampe d'arrosage permet d'ajuster la teneur en eau pour

assurer une bonne hydratation du ciment.

A Aspect de la chaussée aprés malaxage.

e T
SEVIENT

En premier lieu, il faut drainer et assai-
nir six puisards, destinés eux-mémes 2a
drainer et 4 assainir le terrain. En méme
temps, une enquéte préliminaire menée
aupres des agriculteurs permet de déter-
miner 'emplacement des blocs de pierre
qui avaient servi 2 combler les impacts des
obus tombés ¢a et 12 au cours de la der-
niére guerre. Et aprés 'extraction des
enrochements susceptibles d’endomma-
ger le malaxeur et la réalisation par 'entre-
prise SCR d’'une trentaine de sondages
pour vérifier la bonne homogénéité du
terrain, les travaux peuvent démarrer.
Le liant est acheminé par camion-citerne.
Il permet d’approvisionner I'’épandeur,
d'une capacité de 17 t, monté sur un chissis
de camion classique. “L’engin déverse
37 kg de ciment par métre carré sous une
pression de 10 bars, explique Eric Sourd,
conducteur de travaux 2 'agence des Yve-
lines de SCR. Ce dosage, en fonction de la
nature du matériau 2 traiter et de fa classe
de trafic recherchée, a été déterminé par
notre laboratoire.”

L’épandeur est suivi par le malaxeur,
engin de grande puissance muni d'un
rotor de 2,10 m de large et de 1,40 m de
diametre dont la surface est armée de
dents en tungsténe, suffisamment dures
pour broyer la chaussée existante. En
s'enfoncant dans le sol, le rotor mélange
intimement le liant aux divers matériaux
présents : terre, graves, bitume... Le mala-
Xeur est suivi par un camion-citerne équipé
d'une rampe d’arrosage qui humidifie le
terrain en fonction de 'hygrométrie, afin
que le dosage en eau du mélange soit tou-
jours correct. “Le chantier est divisé en
troncons de 400 m, précise le conducteur
de travaux. Aprés avoir traité chacun des
cotés, le malaxeur repasse au centre pour
assurer un traitement uniforme de la
chaussée.” Un compactage 1éger s'impose
maintenant, le terrain devant étre aplani
pour permettre la progression d’'une nive-
leuse 4 lame, dont la fonction est de régler
avec précision le profil de la chaussée
(profil en travers de type monopente,
incliné de 2,5 %). Le terrain est alors com-
pacté définitivement. “Tous les engins se
suivent 2 150 m d’intervalle, car il est
important que le liant soit rapidement
incorporé et aussi que la chaussée ait sa
géométrie définitive avant qu'il n'ait fait sa
prise”, indique Eric Sourd.

Deux jours suffisent a 'équipe — une
dizaine de personnes — pour retraiter les
1600 m linéaires. Délai auquel il faut ajou-
ter une journée supplémentaire pour
'opération de gravillonnage et I'applica-
tion du revétement bitumineux (6 cm, soit

A Aprés un second malaxage, le sol est
légérement compacté.

960 1), menée apres avoir laissé reposer la
couche traitée un peu plus de 48 heures
pour permettre la prise quasi totale du
liant. La route est finalement livrée le
21 novembre.

A Le passage d'une niveleuse a lame
assure a la future chaussée un profil régu-
lier. Il est suivi d‘un second compactage,
qui permettra aprés épandage d'un caillou
de petite taille le bon accrochage de la
couche de roulement en enrobé.

“Lorsque 'on compare 'ancienne chaussée
a ce quelle est devenue, I'opinion des
usagers ne peut étre que positive, sou-
ligne Régis Lebastard, de la municipalité
d’Andrésy. 1l faut reconnaitre que cette
technique a permis de répondre avec un
réel succes aux contraintes de planning et
aux impératifs budgéraires. Et grice 2 une
préparation soignée des opérations, le
chantier n’a subi aucun contretemps ni
engendré aucun dépassement de budget.”
Citons en conclusion le témoignage de
Serge Granier, maire adjoint d’Andrésy,
chargé de la voirie : “Cette technique effi-
cace et surprenante constitue une réelle
alternative aux solutions traditionnelles.
Mais la réussite dépend de la compétence
des entreprises, encore peu nombreuses 4
maitriser la mise en ceuvre du procédé.” M
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