©P Théligny

A Théligny, petit village situé aux
frontiéres de I'Orne, de 'Eure-et-Loir, d

Loir-et-Cher et de la Sarthe, une solutigrt

économique et technique permet de
redonner de I'espoir au responsable de
finances.

Le retraitement d’anciennes chaussées @3

ciment est une bonne réponse pour les
communes dont les petits budgets

souffrent de campagnes d’entretien troj 7

rapprochées.

"S’il 'y avait que les travaux de voirie
communale a gérer, a la rigueur, on
pourrait s’en sortir. Mais il faut aussi
remplacer les vitraux de I'église. Les
travaux trainent depuis 6 ans et on atte

encore les subventions pour les finir ceft

année."

Méme si elle est inscrite au répertoire d
monuments historiques, la petite église|d
Théligny dans la Sarthe n’est pas d'un

grand réconfort moral lorsqu’il faut vote
les budgets de la commune.

Théligny abrite 174 habitants aux livres
du dernier recensement. "Mais il doit er]
étre né deux de plus depuis" précise
Monsieur Gouhier, son maire.

Maire depuis 2 mandats, avec
vingtaine de cousins répartis sur
territoire de la commune, il est bien pla|
pour savoir que  Théligny

ol & d L oies a faible trafic, mais a certain
essentie ernent pegpe (Ia retralyesd I%}nodes elle a a subir de fort
occasionnellement de quelques citadig hiraintes de poinconnemel

qui y posseédent une résidence secondai

"...I'y a méme un couple d’Anglais !...

Les rechargements classiques codte

trés cher aux petites communes

En "routes goudronnées" comme il le
lui-méme, il y a officiellement 9 km don
I'entretien est placé sous la responsab
de la commune (en réalité le double,

si les chemins ruraux ne doivent pas é

a la charge de la commune, ils le s
souvent de fait). A proximité de |
coopérative  agricole, en  pério
d'ensilage ou de moisson, les sen
remorques de 20 t se succédent sou
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DES VOIES IMPERIALES
AUX VOIES RURALES
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Théligny : 176 habitants, 18 km de routes
a entretenir, ainsi que les vitrauxeimplacer.

sparticulierement sur la VC 201.

I%vec ses 3,25 m de large, (s4
Cepaulements), elle est classée dans

a

Uorniérage peut y atteindre 30 cm
profondeur. Le sous-sol argileux et g
faibles résistances mécaniques
fpultiplient les rechargements classiqy

qui coltent trés cher a une pet
commune.
dit

It| retraitement de l'anciennd
Eenaussee au ciment, une solutig
kthflcace et économique

DI¢'est & Vancé dans le méme départem
aque la DDE (Direction Départementale
l¢Equipement) a pu constater qu'il étai
ntemps de rechercher de nouvel
esatiutions la fois techniques

M. le maire (au centre) ...

a

jusqu’au milieu de la nuit sur ces peti
voiries communales, et plus

Weéconomiques.

"Cela m’est bien égal, du moment
gue cela tient"




Sur une voirie communale, a la suite d’
rechargement classique, les mén
déformations sont apparues deux i

apres, exactement aux mémes endroits,

"C'est la-bas que nous est venue l'idéeg)
retraiter la chaussée au ciment"
M. Careno, ingénieur subdivisionnaire
La Ferté-Bernard.

Les soucis budgétaires des peti
communes ont des répercussions dans
DDE, car celles-ci assurent la gestion ¢
voiries communales pour les commur
qui le désirent. Au niveau
département, il s’agit de 4 000 km
routes départementales et 7 000 km
voies rurales (sans parler des chenj
ruraux).

" Ayant élaboré une stratég
d'entretien pour le compte de
communes, nous sommes toujours &
recherche de solutions techniques
économiques plus efficaceg
L'expérience a donc été tentée, pour
premiéere fois a Vencé, de proposer \
solution aux  co(ts
équivalents a un rechargement classi
(50 a 60 F TTC le m?) mais qui perme
une meilleure résistance dans le temp
une plus grande durabilité.
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Apres scarification de I'ancienne chaussée

a4 Epandeur a ciment5a7 % de C

ie
2SS une fissuration apparait, un simg
énduit de surface suffira pour étanch
€T F TTC le m?), puisqu’un désordre
'te type ne remet pas en question
| gualité des sous-couches.

N% retraitement en place au ciment
Ntorps de l'ancienne chaussée est
H4Blution  parfaitement au  poin
tt%conomique et écologique car elle util
5 £on compte la stabilité résiduelle de
chaussée et les matériaux existants du

PJ 45.

ISquelette en place, et évite par
conséquent 'apport de matériaux nobles
det colteux qui serait nécessaire dans le
tms d’'une solution de rechargement.




Obtenir un matériau plus performant

Un ciment, mélangé avec un matérig
naturel, va se dissoudre et s’hydrater
présence d'eau pour donner naissang
un certain nombre de constitua
hydratés bien connu dans la chimie d
ciments. C'est la croissance des mic
cristaux formés, leur enchevétremey
leur feutrage progressif qui donnent
mélange (ciment + matéraiux + eau)
cohésion et une résistance qui croissf
avec le temps. Ce qui explique bien d
la portance, la rigidité, le module
déformation, la résistance au gel

supérieurs.

Lr

A Théligny, ce traitement concerne 1 3f
m de la VC 201 qui présente une largg
de 3,25 m et 25 cm d’épaisseur.

Aprés le passage d'un scarificateur
décohésionne, I'ancienne chaussée, o

Un épandeur vient ensuite répartir 2
27 kg de ciment CPJ 45 par m2 (ce
correspond a un dosage de 5 % de ci
par rapport au poids du matériau sec).

7 Réglage a la niveleuse.

Avant le compactage, si nécessaire, la teneuwagn 8
est ajustée grace a une citerne mobile

Le compactage vient enfin assurer a ce \
chaussée sa résistance optimale. '
Sur le chantier de  Théligny
comparativement aux trois autres de
type réalisés par la DDE (subdivisio
maitre  d'oeuvre, service travay .,
entreprise), un apport de grave 0/20| |
surface était nécessaire pour permet
une bonne fermeture de la couche traitt

Un second malaxage est donc effect indispensable pour la bonne exécution|
9 Y& nduit superficiel dont le rble es
i

sur une profondeur de 25 cm ava o .
u'une nivpeleuse regle I'ensemble Dce mperméabiliser et de protéger |l §
q 9 ' atériau ainsi traité au ciment. i

tests de teneur en eau sont effectués, et, si
celle-ci est inférieur & 7 % (la teneur ph€ chantier de vance, qui sert ¢
eau de 7 % est fixée au préalable par ufférence, donne, deux ans apres, td
étude de laboratoire, c'est la teneur |esftisfaction.

eau optimale permettant un bom. Dubois (DDE service travaux, ch
compactage ultérieur du matériau trai h’epritaﬂon du parc) précise que ce

une citerne mobile vient fournir | durée n’est pas suffisante pour pronon
quantite d’eau nécessaire a de bonngf jugement définitif.
réactions d’hydratation du ciment.

6 Aspect du matériau traité avant
compactage.
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M. Dubois (DDE service travaux, che
d’exploitation du parc) précise que cet
durée n'est pas suffisante pour pronong

un jugement définitif.

"Il faudrait juger sur 5 ans car, pour
rechargement  classique, c’est

moyenne 5 ans aprés que nous rever
pour une étanchéité de surface."

Reste la question des subventions que
Gouhier guette toujours du haut de g

clocher, d’ou I'on a d’ailleurs une bonn }

vue sur le chantier.

"Cette opération nous colte 25 millio
de francs légers et si, péniblement, n

arrivons a obtenir 5 millions (légers) d |

Conseil Général nous devrons nd
estimer satisfaits."

Quand a la solution technique g
laquelle la DDE fonde beaucou

d’espoirs, pour M. le maire c’est encq|]

plus clair: "Cela m'est bien égal, d
moment que cela tiens ..."

10] --.la surface doit étre fermée - en cas de
besoin - par une couche de grave 0/20, el
méme compactée avant exécution de I'enduit

Du fait des gros éléments du matériau traité cortéhac
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